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im 7 ci,gu ossesniego tygocnie popyt > rynku frecisovym koncen- 
norak się przede wszystki na tonażu i ranpowyi. Pomimo drlszej 
Naj 1 stavek frech towych O sh.../5 do Sh, 57= ża u0nę, ilość tos 
Sida zaekontrektowanego zanie szyła sią. Irum,czy się to z jednej 
inny obawę, inflescji, z eruciej za 5 strony brakieis subwencji ze 
Pony pres Sra. "Titie-chzr ssry" obej. -owałty pre goče „szygJziu prze 
Szy na Daleki wscaód, na po. róże wy jo Love a. POWTO cne, prze = 
wą a sn, dzy/ przy po'róży wyjściowej, Čostewa Lonćjn, redosta- 
| 2 a. Stawki frzchtowe za przewozy tađunkow z portów Dale — 
io 0 Wschodu w poarsżech powrotnych pozos taweżj na tyn senyum pow 
nt Le. |) ciqgu osteżnieg jo tyęodnia nie nobowaao nowych trzartero- 
vaq Suetków ne przewozy drzewa z poriów Pia. Pacytiku.Notuje się 
al przewozy zboża: 
tong ASE Dalekiego Jscodu odczuwa w dzlszyn ciągu poważny brak 
ży, 
gi Dostzwy zboża kanaŭyjskiego opóźniają się z powodu panujęce - 
ye całya kraju strajku kolejarzy. „Frachtowy rynex pozaocno-ame- 
zy eski nie okazuje wielkiego ożywienia. Jrakło zapytań o przewo- 
sh zboża, Przy przewozach drzewa Timber Control płacił zaliczkę 
Po>/- za, sianderd przy sisyce sh. BK CNC sf v porów= 
=» ze stżwitę sh. 160/- za tarcieę z Wsch. Kanady do T. Dryta- 
" BDM 74 za scęjżeń kopalni alóv. Amergke48oy zeżacowcy węgla 
Atraktowali jednostsi na przewóz węgla do portów jepozsk ich, 
Cc stawką 3 3.50. Chodzi w tys wypadzu o prze: RÓŻ sC67.CG0 b6m 
<resie sierpieśń/listoped. iranzakcje te o: żywi ży WĘGLOWY rynek 
Srywanszi, po dzugia okresie zastoju. 


m 


Re 


ty AJ ostatnich tygodniach ożywie się szczegolnie rysek frzchto— 
sy, le krajów na wschóć od Kanału Suezktiego. Na pieruszy plan wym 
ery się kontrakty przewozu soji z Dalny do Rosterdatu w mie = 
Ją CU wrz eniu, po stenee: 51. LO0/+"do ah. LO: =» franzeakcje hand- 
Poia; trwaja w dalszy ciągu. Ža przewozy rudy żelaznej z Dungun 


Prz aj, os setnio stawkę sh. l 4/3 do Japonii. Precht ryczałtowy za 


Bop: Sucg żzóma, ma waerltuteech f.t.0s/5 Guroón portdw filipiustich do 
„Nd naa ryjcż. skich /Pacyfix/ wjnosix P G0.000.— „ Że przewozy 
s, FE z Tarzchi do fiesiec piecono sha. 4:/-, żwyżke wyniosza więc 


B= Za przewóz soli Go Ci s sagong płacono sB;swikę Sie 0/4 a 


syję > 5% przewozy cukru z Ieuriżius do F.drysanii wynosiły sh. 
m zyska © da 


tys Fe australijskim rynku zbożowym zaczairieroweno > Svawiów dry 
paz ci ch aa przewozy do W. mrytaali po sitewce sil 70/- w oxresie 
Sz. ziernix /grudzień, zaś sh. 35/— ze przewozy ao lnaii ze Wsch, 
trze zustralii — zboże z silosów, luzem. Południowy rynex a = 
h saski odcauwa brez vqnażu na przewozy vag gla i nowje ssawkę 
Nią *"'/5 do Aóelaidy/: 'ełtocurne na okres zrudzień/e ycz ei, Uprzed- 
= Stzyka wynosita sh. #45/=. 972 
ta, zł nek późno cno-afrykażsii poszukuje tonażu ne przeczy {Los = 
w i ruć żelzznych, ńoluj..c sitzwką 'sh. 37/5 z Casse»lenki do 


cale Town., Rotterdam podjął na nowo przewoz węgla do port. Zam 
sh Ani ch Voch. Stewki za przewoz wogle niemieckiego wWynoszi, 
m;2S/-, brytyjsiiego. sh. +35/— z Cardiff oraz sh. «5/- ĉo sh. 
MS ,z Hunber. 


UJ y 

loyd's Dist and Shipping Gazette" z dne £.9.30_r. 

h. Na rynku frachtowym zaznacza się zvolna stabilizzcja stawek 
liez JOuych. Dremje czarterowau na pouróże treasoceani cz.ie, TÓW= 


Yog Na rynku północno-auerytanstim zaczerterowano tonaż na prze- 
ty S węgla z portów Hampton Roads do Rio de Jeneiro, frecniy piat= 
„ W walucie brazylijskiej. Czarteruj:,.cy przewiduje, wysyrkę oko- 
E CCa ton wzgla Go Japonii» 


tze Zaczaršerowano jednosbtixi na przewóz pirytów z Yassiliko fios 

i. Sródzieune/ do Kanburga z opcją na Gdynię. Rowaież Portugalia 

ję c Szpania oferują rudy na eksport do krajów europejszich, Ño tu- 

tą 18 szereg zamowień na przewóz zzxonu z poruow zontynentu do 
Asy Zjednzoz.nycha 


Na: 

QA «4 è : 4 

>ooaonia stawek fracatowych. 

Ą i OZEWTELSE 

* Waryik - Northera Range, "Captain K. Papzzoglou" €.000 t., 
2205, 8 2.75, ruda żelazna, wrzesień/październik. 

s WAS Ę: 

` Lourenco lierquez - Rotterdam, "Tiradentes", 6.000 ton, 3 wr 
3 Sh, 44/.., ruda, wrzesień/październik, 

` 


Dunguń - Japonia, "Kostis Lemos" $.500 t., lop, i syziek pa- 
Nauski €.500 t., loż, dla obydwóch statków stawka sh. 31/5 
4 .i.o., ruda żelazna, wrzesień/październik, 


By 3 f i A A. 
` Uarmagoa — Japonia, "Fortune Star", 5.500 te 10 pe sh. Soa, 
5 Tuda manganowa, urzesięń, 
4 F Pe 1 la Dsi 
Rotterdam — Northern Range, parowiec francuski, 9.000 Gion; 
5 ©, $ 6.50, f.i.0o., szyny, wrzesień, 


Gdaisx/Gaynia — Buenos Aires, "Leonidas Nichatos" $.: 00 ton, 
, Sh. 50/-, f.0.b.+ szteuerka, cement, wrzesień. 
LJ 


QGqaisir - Bu:nos Aires, "St, Margaret" 8.000 ti, sh. K/a, 


G £.0.b. + sztauerka, cement, natychuiast. 


Bafcelona — Wsch. W. Brytanii, "Cebo Ortegal", "Ut 
Sh. 25/- przy jednys porcie wyłedowczym, sh. 25/5 p 
5 Portzen wykładowczych, fiO» sole potasowe, siero.eiy,'.rzegs, 
' EKarschi — Chittagong, "ieodore", G.000 t., 5,.,/sh, 45/— 
Sól, yrzesieiń, mił SIE 3 3 
"luiber — Włochy Zdeh., "Angusburn" Se IOA OTC Ga, Se 28/54 
Węgiel, wrzesień/październik, ; 


U 
Rotserda:,/Bmden albo Brema — Włochy Zach.,"Barnby" 5.500 t.e, 


|italiao" 0.306 %., (uaarachi" 10.500 t., sh. «5/-, wągiel, 
wrzesień. 


“Karachi — Antwerpia/Hauburg Range, parowiec włoski ©.00C te, 


lo, 


»1.0., pszenica luzem, vrzesieńd, 


Delny ARotterdam, "Kyvernitis", 6.300 %., 5 goa SH. *Ł00/- , 


4 
‘O.D; soja luzem, wrzesień. 
Mauritius — W. Zrytenia; "Sendsenq", : 9.400 te; 5 ,„ Shi 
55/9, przy opcji Hontreal sh. 76/3, cukier, urzesień, 


Gdassk/Gdynia - Wsch. W.Brytania, parowiec norweski, 1.000 
Standardów, sh. 107/5 ża standerd, tarcica, baza Londyn, 

net "3Żaltwood chertew, armator ponosi koszty wyłzdunzu, 
wrzesie:i/październik, 

Leningrad —isch. W. Brytania, parowiee szwedzki, 730 standare 
dów, sh. 147/6 za standard, tezrcice, net"Daltuood chariter" 
armator ponosi koszty wyładunku, wrzesień/Pańdzieraii, 


Dwa porty borza Białego =- W. Brytania. parowiec sziuećzki, 
S50 staadardów., sh. 225/- za standard, tarcica, baza Londyn, 
net "Russwood Charter", 'armator ponosi koszty wytaduaru, "= 
Październik, v 
Jona — Rotterdam, "Giambattista" ,10.000 t.a; 5 j; sh. 19/— 
Za tonę, ruda żelazna, opcja Emden. sh. 20/-, «.000 ton 
załadunku sh. 4/-, 2.000 ton wyładunku sh. «/—-, wrzesień/ 
Październik. 


“ts czartery" _ i 


~.. 


"Nornan iionarch" 10.300 TDY. sh. 15/6 , na przeciąg + do 7 
miesięcy, dostewa Y. Brytania wrzesień, redostewa Korthern 
Range/T. Brytania/Kontynent przy opcji ređosiewy Prd. Afry- 
ka s, 17/3, | 

"PTrilend" 10.3604 TDV., sh. 15/5 na przeciąg * do 7 miesięcy, 
costawaą Robderdam, wrzesień, redostawa Northern Renge/ Wa 


RD 


"tTysania/Kontynent. 

! e m ta rar 
'Geystoke Castle" 12.546 IDY., sh. 1S/5za t.d.v., ĉostewa 
ntrerpia, redostawa Kontynent, jedne australijska podróż 
Okrężna z opeją do Nowej Zelandii, wrzesień/październik, 
t F : A „i = 
Armonia" 10.550 TDW., S —+00, dostawe Saigon, rečostewa 
V. Brytanie/Kontynent, podróż powrotna via oznaczone porty 
yain Płn., wrzesień, 

n k KZ y WAY CO ma 
Frinton" 10.05B TDW, sh. 15/10 mniej 5 p, dostawe Jrener- 
haven, redos*sie W. Brytenia/Havre/Hanburg Range, jedna poe 

Gróż okrężna zach.afrykaiska, 

1 27 e AĆ = 4 

forlandia" 11.500 TDW, sh. le/6 dostewa Singapore, redo = 
Stawa W. Brytania/Bordeaux/Humburg Range, podróż powrotna 
via Dairen, październik, l 


Ye 
Ñadonosoi z rynku testotcóy._ 

4 : 
Tryejęcy na rynku frachtowym tankowgsw pópyt na tonaż spo = 
„ Ovat dalsze zwuyżkę ste.ek frechtowych. Czarterujęcy natrefiae 
ya poważne trudności przy czerterowaniu z porodu różnie J 
E aosi zaenodzęcych uiąędzy stevkari U,S.u.1, 1 „0.1, Tom 
ne (ARKO: 860 poszukuje nie sylko Anglie Si RNETYNA, ale rownież 
m treje Buropy. Cechę charaxzserystyczną czaryerorań w ostat 
pa tygodniu była przewage frachtów płatnych w dolerzcn U.S.A. 
tą Podroże transatelntychzie. Ne rynku poszukivany byż tonaż ty- 

Eee pzacono 6tsrnizę Ueo ecne Lo MINUS- 7, Dy3. 


vodo 


to JA 4 A i , 
oeze--2_ żeglugowe z portiem Chittagong.. 
k Zgodnie z decyzję konferencji żeglugowej "Scandinavia and 


ga th Continent —Chitsagong Conference", do portu Chittagong 

z. Cdzi nadal z portów europejskich jeden statex ziesi' cznie 

SG Że co miesięc inna linie neleżąca do tej konfersncji vym 
3 swój sčtetek. 


tap ate częstotliwość ođjazđów tłuneczy się trudnościemi wł; 

s gattowywi w porcie Statiiij czereją niekiedy ne wyłedunek po 
© 3 *iesięcy. 

ie 


"ożohy obrot w portach płó,afrykzńskich./"Fairplay"nr.3:510/_ 
r.,Przełądunek w porvach pżza.-afrykauskich wzrósł poważnie żę 

7 pz du na przeradunek towarów przeznaczonych do Piza. R ćezji, 

gy, —Tyce południowej naste,piło dalsze usprawnienie przerzutu mę- : 
yy Ovarowej kolejami sgłęb kraju. Podaje się ĉla przyriedu,że 
loge Cunek rur w Port Blizebeth przyśpieszy ich dostawę do Pine 
dięg_ 12 o 30 ani, Przer'iduje się, że wzrośnie również exzsport 

$ zi przez porty pia. afrykańskie, 

uuićzenia porsowe_w porcie Beira /"Bairplay"nr.2.510/ 


2 m o om o i we un ram m TA ADA AE RÓ A A M PA A NA A RY MOM M OO PA BOM Z WAM pa WD ame 


gej gleu utrzynenia konzurency jaości portu Beira, rze, portue. 
jop "i zaiawestował poważne suty, by wyposażyć port w sióć kdb- 
o Robi si; starania celem utworzenia w porcie strefy wolno= 
tej dle towarów importoranych i eksportowanych z Afryxi Cen- 
w acj. rozpocząto już w „orcie prace nad zainstalowaniem no- 
fn, "Slych urz äzeńá dle przełagunkiu rud, co według przewidywań 
TOwedy wpłynie ne wzmożony eksport rudy chromowej i innych, 


rr 


/"Transport" Nr. 35/. 


Cy Konferencje żegługowa "Beltic and I ternational ariti:ne 


R orezce" rozesłała w "xonthly Circular" z sierpnia r.Vv.wZzom 
(hoy ch konoszaentów stańdarcowyca -"0 nlinebill" i "Conline 
Pail, Sporzi,azone były w języtu nlem.eckiu, francus zin, aa 
kiu i hiszpaiskinm. 


nar sew w m a w w 


x "C -nlinebill" obejmuje tađuaki przesyłane liniani regulare 
Jai,"Conlinetarubill" jest wzorem konosamentu bezpošśrečniego 
Tzy zudunzech przewożonych w transporcie xamanym, vyzonywan*" 
Przez paru przewoźników. Podkreśla się, że linia regulerne © 

rzy jmjca taki konosauent, spełnia reezspedycję przesyłki, 
slko jako spedytor, 

Á Tekst xohosamentów ustalono po przedyskutowaniu z wybit- 
Vmi f<choscami i ujęto go bardzo stzrannie, ia przećstawio- 
nych formularzach zarezery;oweno wolne miejsca na zzzieszczenie 

“auzul dodatzowych. 


Konferencje Bałtycka w celu zoriensowania się w możliwośm 


Gt.. a F . 

y >en prektyczaego zastosowania-"C.:l.*nebill" wysłała cyrku - 
Perz okrężny z prośbę o skierowanie odpawiedzi i uvn5s ne adres 
H D = 4 (CAC = D 

s S7euch, A "liegade 55, Ropenhssene 


+ 


«Przepisy zeładoycze./"Irensport"_ 34_i_28/ 

|. INDIE : na sztukach ciężkich waże cych ponad 1.000 kga na” 

x.y koniecznie podaweć dokładne wagę. W razie jej breku re -= 
anzcje wnoszone o złe obchodzenie się Z towarem w czasie wy- 
ad» 

Sdunku, bąbę z feguły oćrzucane, 


a 


IZRĄABL : na konosomentach dotyczecych przesyłe!:: čo Igre- 


jelko wtedy za konosament nosze.cy uwagę "pzyable at destination", 
Sżeli importer dysponuje specjalnym zezwolenien władz celnych. 


WENEŻUBLA : według przepisów dotyczeęcych wydenie towarów 
zaDOrtowenych, importer może podjąc tovary skłatowane v waga- 
mech celnych, po złożeniu kaucji w wysokości wartości danej 
*crtii, zgodnie z faktur, konsularną lub haadlowe,, bez przymu= 
pa, Przedłożenia konoszmentów. Zeżadowcy towarów do Wenezueli 
„ddający konoseuenty na adne partie wysyłkowe do inkasa w Ban- 

3 powinni, chcęc zabezpieczyć swoje prawa, na kazdej poszcze- 
Solnej fokturze konsularnej, wystewionej w 7 ogzemplerzach; 
a. BAĆ w aiejscu widocznym, czerwonym atramentem nastepuji — 
vi uwvzgs:"” Mmbaraue contra documentos iiediante pasgsiro s ia 
pota, enviado al Banca .......-" / Baładunek za dokuiaenta- 
Ta przesłanyni do banku s.e.s.esse przy warunkach zapłaty veks- 
zg 3 vimsta 
-'9aerd_of irade Journal" z dnia $s9.1250_1: 

SLANDIA : Icelandic Economic Board ogłosił, że od dn, 
* Sierpnia 1950 r. można będzie importować do Islandii ni - 
i J wymienione towary bez potrzeby.przeastewienia zezwolenia 
„iporiowezo i dewizowego. Lista towerów zwolńionych przedsta- 

8 się nestgpująco: 
boža, sprzęt i sieci rybeckie, gumowe buty rybaczie,mate ~- 
lały na ubranie robocze, sól, węgiel, olej pędny, Grut, 


Ii-porter islandzki jeszcze przed otrzymanie przes;łkń 


bovinien zapłacić za daną partię towaru sprzedawcy, lub wi- 


Gd wy starać się o gwarancję Danku Islzndzkiego, że osrzyne Żęqw 
« walutę, zgodnie z istniej-ęcyni przepisani. 

Ua SISZPANIA * Rzęd hiszpæ-ski ogłosił nove, stawkz Li eŁdOw,, 

Et Evorej 1 Ł. = 01.040 pesetes. Stewita tarobowięzuje CE zmia 

Sierpnia 10650 r. dle następujących towarów 57 .r owanych: 


Ri ZKE! metalowe cy np: broń, części iiaszyn, sprzet 


u 


3 wa p. 

=. Bori grobiu do Anglii, 

Aze -inistore swo folniccze+| R „oRomuetwa w kóglIi wyócio. zarzie 

z Ame r ;zonzyczć dotycz ce uregulowania importu aroblu do 

y E = obowi: Zuje geroa an 10 lipca BZP. Góry: eneke tto Tow 
oe kwestię iuaportu drobiu "poultry carcases" w oparciu o ak- 
I Prayne z lÓSŁ i EL / 6 enorcbech zwierzęt/. 

Ona, Z r. czenie okrę.le dozładnie gatunki izporibwane 80 1 OPFODIM 

. Sposób obenorzesiz si; z nim przed konsunpej:,, 


lorpe Tob inporiovweny Go A'glii klasyfikuje się wg. terenow ekse 
Ujccych = wg. następujcjcego schematu? 


I Rapudlikza Irlanczka Argentyna 
irlandia Pan. Kanać ca 
australia Urmewaj 
Eora żelsńdie SA teja PrO; 

iL A Dania 
ROTHE Holzncie 

EIT, bej mila 
Węsry Polsza 

*V. Prancja Węgry 


3elgia 


dłję anglii zsbrenie się wyżadunku drobiu zabitego. Punkt ten 
A zodyczy w.w. Kkrejow, z tym, że dla poszczególnych grup Z2- 
saa, 6 A aleko L08CE zróżnicowania. a a są zupeźnie z zs, 
KJ FKrzje ; sFupy ko Jt0B eprowe zczany z krajów grupy 1. musi być 


SE: ony W świzdec two pochodzenia wg. specjalnie okreslone- 
cm, Z drańże sig Liporvor e. gęsi i kaczki z krajow vy =- 

3 n 7 s hess m) 
A, onych w grupie II, P zosteży drób posiadać musi dwiedec- 


aat ci senla, sporzelzone rowniez ne specjalnych fornula - 
AN a każd- sztuka musi by znekowana z podaniem kraju pa - 
Be enie. Ireje grupy v.e możę śksportować do A lii równie 

1 Erozi 


eacee two pochodzenia ob .więzuj ce dla araja GTUpy bies 

e. f fusi a oreo NaS A PA ea Ne krzj poczolzenie Vova 
z; a © o) JE. m 4,4 r | 

MY lesé sztuk Ganej partii, ilosć skrzyń, nezuisko i zdres 


orcy, datę i podpis odpowiedzislnego urzędnika, 


Lo, SOAN poszczegolnych szu jest również ściale oire s= 
wę koida sztuka vinna nosić mebelowy Kreżelk o óredniez . ca 
MypTzepisznego y *rooru.lazęa zrajurbochoózeniz musi byuv ne nim 


Só Czona livterczi o wiełkości nie mniej jaz LD m... ;żek wim 
bz uiocowznay do skrzydła, 


h: 


3 = . s 5 Po: ta dz wę 
st Nowe przedsiębiorstwo spedycyjne w Jułgarii (/birensforie0ż/ 

SAUA EZ AOS RACJE NAC) „AE alko SEE BOSE 1 488 
_ W uyśl ustawy z dn. 1. lipca 1930 r. w Bułgerii vyodrębnic= 
RO a 


Eo erce żeglugi śródledowej z tow. spedycyjnego "Dospred" i 

tworzono nowe przedsiębiorstwo "ilransped" - spedycja l- Że = 

Ugi śróGlądorej. Fi. e te przedsiębiorstwo stanowi oddział 

uaaGlorrej $u.cji Buxgarskich Kolei Państwowych. Z kres pracy 

"Tenspedu" obejmuje całą spedycję dla Żeglugi Śródl:,do::ej w 

pij gr ii, Celem sprzyńego wykonywania swoich zaćru, przedsię” 
okro posisdz 175 rgentur w różnych puni iach kraju. 


5 . De f e (O) A js sA ` AS A y s Ki . 
St Deklaracja wortości townru w przewozie lotniczym, | 


_ Świetnie opracowana ksie,żka "Pracnt-Handbuch" zowierz mię- 
ŚJ innymi szereg cennych uwag o sposobie dezlarowcni." vor tOŚw 
tovcorów w przewozie lotniczym, 

W losniczyu liście przewozowym zamieszczono specjalną ru — 
„Tyre ale zxożenia deklaracji wartości towaru, b.zu. wartość 
<dlororona przez zażeaowcę", Deklaracje wartośc. nie mo::e 
—oekrsozać wartości rzeczowej towaru ani maksynalnoj wartości 
BE Deklarccja te zwięxsze odpowiedzialność przewoźnika w 
y mooc losniczym, pong stawzę normalnie stosowaną B JRE 
n 2.20 za kg. do sumy wartości rzeczywistej btovsru przewożo- 
80, maksymalnie jednak do sumy zadeklarowznej. 


+ 
di 


gd Odpowiedzialność przy uszkodzeniu częściowy: zmniejsza się 
byn sainym stosunku a jakim pozostaje waga człej parcii towa- 

i do cząści uszkodzonej wzglądnie zagubionej. W żadnym wypad= 
Trzevoźnik nie odpowiada za straty w zyskech lub ze inne po» 


p; Nie szkody. Deklaracja wartości przy przervozie lotaiczyi 
4 Oznacza przyjęcie odpowiedzialności za Gotrzymanie terminy 


k 
Ś 
n 
z 
: 


Sanie towaru w myśl art. 22 rozdz. 2, konwencji Warszewsxie jə 
as wzgrędu na to czy enodzi o przewóz imiędzynorodowy w ays 
vch warunków, czy też nie. 


ch Jl pozostułych wypadkzch odpowiedzielność przewoźnik jeżeli 
"0dzi o przewóz międzynarodowy podlega w myśl Konwencji JET 
„."Sk'ej, przepisom karnym, ustalonym w Konveaicji Verszo = 
azod. 4 innych przewozech decyduję przepisy ująte w "Allge = 
Sine Jefórgerungsbeńingungen für den luftgliterverzehr" /Sgó1- 
sa uru e rzówoze w srensporcie lotniczynm/i pPoBianowieniom 
r-„.Jalnych przedsiębiOTS św lotniczych = ujęvycg w 1.86 ch —— 
Rn SZOWYCH = o ilẹ według w.We werunków nie ustalono czegoś 

so Ogo. Dekleracjo wartości jak rownież związene Z Lyui ZVIR- 

p cnie odporiedzialności odnosi się jedynie do przewozu na 5 Zle 
En zn. które opłacono ustalong dopiatę, Przesyłki o uaritości 
Mel To wanej — importowsne lub eksportowane = nie mogą być 

| ep Z aekizroc je wortości z reguły ani kolejacii, ani 
-CLI y, ani poczta, 

z Jexlorecjn wartości przy przewozie lotaiczym nia zestęzpu- 
.. OdDowiazujęcego powszechnie ubezpieczenia przesyłki, lecz 
Zecirmie zwętszn jecynie granice normalnej odporvriedzialno św 
brzesroźnika. Różniez między odpowedzialnoście, przedsiędior= 
Wa lctniczego z tytużu ubezpieczenia przewozu 2 Geklarzcji 


Gi 
sę, 


Fartości poleżza na tym, że przedsiąbi orsuwo lotnicze w BI 
nin wypadku nie odposiała za strety, jeżeli udove:dni, że zas5080- 


Weno wszelkie konieczne srodki zaradcze lub że szioco nas e pita 
na skucek błędnej nawizecji samolotu. 


Specjadne tsbela A zamieszczona w "Pracht-loncoduch" wysz = 
szególnia opłaty cd oszacow=nia e» ATZ CĘERsToceji wartósci, +5 M8 
Porod kttrej odpowiedzialność przewoźnika wzrasta pozd stoy- 

Q PO $ 16.50 za kg. — marsymalnie do sumy zecełlorowaneje 

Tabela B —dopźa ty oG ucriości e o»ejmuje przede wszystim 
Are dó Traci; prztny o cå ln a ici towzru, tttry jedask w 
gdnyw wypzdku/nie rozszerza yehczasowej odpowiećziclności 
Tzeroźnika. 


e 


4 
p 


/- tystewienie śuiędecty pochodzenie dla tor erów ereporiorenych, 

Y kontraktach zwieranych przez Centrzle Sandlu Zegraniczne- 
80 jest powiedzi: ene, że Świedectwo pociodzenin towcru musi być 
Zgodne co do ilości koli, wagi i znekowania z załedowczymi do 

entami morskimi. Zatyma przy wysyłkach sukcesywnyć., w wypzd- 
ku odrzucenia dene j paroii towaru przez standoryzację, z powo 
4 > diwy ak > pewnej ilości koli, względnie opóźnienia nade jś- 
Cią części towaru — co zwyzle wynika w ostatniej cauili -świa- 
€ctwo pochodzenia gutomalycznie (waei śrojc wartość i towar =: 
Nie noże być wysłany. W skutek tego może upłynąć termin kredy- 
vy, której wznowienie pociczn za sobą dodrtkowe xoszvy i nie- 
Tzyjemqości dla dostswcy ze strony odbiorcy. 


Wypadki zatrzy..ania vowaru w BOSZYCH portach na skutek zde- 
Mctuelizowania się świedectw pocnodzenia nie miałyby miejsca, 
Scyby takowe były wystcwiene przez Oddział i:orski Polskiej Ige 
dy Handlu Zagronicznego w sir P.I.H.Z, — Glynia w wyrodkach 
koniecznych będzie wyebemiaie z aśriadczenia nawet w godzinsch 
Pozabiurowych jak również w dni świąteczne, 


5 Wobec powyższego wydeje sig TJ aby Centrale Hzndlu 
„,gradicznego =- biorqe powyższe pod uwagę — nie zlecały wysta 
Uienie świadectw pocnodzenia w głębi kraju, lecz załewriały ta 
dezpo jrednio na Wybrzeżu, za pośrednictwem naszego przedsię = 
tors AEA 


2 Skradowanie towarów eksportowanych w Odra _- Port. 

Zechodzą wypadki, że Centrale Handlu Zagranicznego wy jSyło— 

og tovary eksportowe W opięiw, „ACH cał owzgonowycA, ErTZeZnaczoner ao 
r?L8rUu promem, pod zdresen naszej Placowki Terenowej (Gra-Port, 
Erzyczyi w eawili nadejścia, towaru, ple zcówiwe ta hie posice =" 
UESZCZe Gyspozycji zysyżkoryca, bzaź też pozwoleń vysrczu, Ten 
pos Sb wysyzzi winien Żyć bezzyłocznie zerzucony, gdyż Oara- 


RK MLE posiada moza Toya Roa al lm Żole jo: ej, 
dza 


e 


ory jest sizle zajety, arnyn Sanay A, w mtdryca veko nos 
aju tovsry iiogłyby bye siz aQowane. 
Jako zasadę należy przy jej ie wszystisie Gjepozycje i doku- 
ORAL wys fŁzore masz, Dyé W posizdaniu naszej Plsccuki Tereno- 
| Port przed nade ji ;cijeda tovcem. 


A. Zaznaczamy, że T chvili obecnej nie sożemy S v podj GŁ = 
meenio Uoranmór ezspow voreiych lub. lmporitowanych, nadchodzących 
Ę POrSżeca eziowagonowyca,y UaGre-Port i że w wypedru nccejścia 
jorru, ktory z poyodu wraku dyspozycji nie bydzie mógł byc nas 
"Jonuicst sltieroweny przy przesytzach eksportowych ne pro, a 
Przy przesyżkuch iuportowycai oa odbiorcy w S'hi zreju -wszel- 
ste koszty postojowezo i wynikłe styda inne konsekwencja obcir- 
SN azaą Centrale Hendlu Zzgranicznezo, które dopusciżły do pow- 
*sni2 pododnej sytuzcji, 


Z aniem 1 sierpnia 1950 r. utworzono sanodzie lng dz:spozyturę 
onowę Gala i.ałych Portow z siedzibą: 


S Łup sk, ul. Kiliistiego nr. 46. tel. 35-00, 
hdres telegreficzny: CZZAR."1G SŁUPSE 


W zwiazku z powyższym vwe wszelkich sprevscch zwi. zcaych z tram =- 
Miani, kierowanymi przez leże Porty / Ustke, Darzowo, Toto = 
Tzeg/ należy komunikować się bezpośrednio z Bkspozytur«, Rejo- 
wę w Słupsku, które staje sig tym senayan Bispozyture, prordzi- 

„: Gle trensportów morskich, wysyłanych przez porty Ustke,Dar- 


two i Kołobrzeg, 


Re; 


BO 
d 


y Nadzór nad precauni Ekspozytury w Słupsku sprwuje Dyrecja 
„oTSka w Gdyni, z którę należy się kontiektować naćnl w spra = 
"01 povażniejszych rel.lawacji, względnie porzaniciwe orsz in- 
Omascji: 


Równocześnie zuwrocamy się Go wszystkich Central i Biur Handa 
a Zazronicznego z zpelen o wrzględnienie i:ałych Port. w więk 
ku niż dotychczas stopniu przy zawiereniu nowych zontraktów 
„.ohe - sprzedaży, w których w miarę możności, należeioby sta 


PO clsuzulę, przewicujęce przerzut trensportu przez ize Portj, 


LS. tovarową, z Łatwoście mogłoby skierować przez cre Porty 

"ary, przewidcziene w roczajy:: planie przerzusu uasy tovnroweje 
Ę etyce tak jednax nie jest. Naprzykzad = przy .000PGCA =e- 
A Zečavwanych na warunkach f.o0.b. nebywcy lub jego ariz. > 
„ zySŁuguje prawo wyboru poriu zakłacowczego, vzglęeđnie podsta 
"lenia takiego statiku, jeki uzazjo za stosowny. Śrozumi.eie, że 

e ch wypzdizech nie bior, oni z reguły pod uwegą możliwości Zam 
mwa Cie. do Mełtych Portów. Natomiast przy dostawie c.i.f. z pom 


za a breku własnej floty o marya tonażu, nie zaweze uccje się 
niż PT terować odpowiedni statek w dozwolonyw terminie. Podob = 
S zreszta przeds venia się sprawe towarów iuportoweaych, 


massiline ssizroniz nnszezo przećsiqziorstwa poczynione v kie — 
kaj u skierowania przerzutu crobnicy przez lege Forty, nopoty= 
Sza viçe na berdzo wsźne grzeszzody, Składa Bi an to orty 

kontos czynników - między innymi odizowna aecyzje zosreanicznego 
as Toheate, trudności przy zzczarierowoniu GGDovieLhxe.0 VO = 
ni "zalzdaże inne wypzdki uwrudńiej' ce operztyrne Zainuie- 


transportu. 


k 


=æ ahtej a 


Sta Uważamy jenek, że nie wystarcza forsalne rytłumiczenie powe 
łych przeszkód, lecz że stele należy dążyć do wiqzszego ZTro = 
lęgi NiC zagadnienie alimentacji iałych Portów í do jeznejóciśm 
ję zed współprzcy zaintereso taya na tym odcinku, Przekonani 

ki SeŚBY, że Centrale i Biurze Sznalu Zagrenicznezo dołożę vszel- 
a storai, aby zwięzszyć obroty ziałych Portów, & czynniki po- 
ane do praktycznego vyxongnia transportu ze swej ssrony da — 
nić będę, do tego, aby wykonanie to było przeprowadzone Jez za = 
Mtu i ru zndowoleniu tox zleceniodswcy jox 1 zegronicznych Kor- 
4 hent ÓW . 


j Ubszerniejsze omówienie powyższego zrzednienie zamieścimy w 
tGhym z aastępnych nuzerów BECH. 


Wg | " 

=u_75_-_lecie_ruchu przesyłe: ezspressowych: 

x 75 lat tewm Peństyowe Koleje w Baden wprowrdziży, jeko ino- 
node; przesyłki elispressowe, ktore niebawem stezy się powri = 


gym rodzcjem transportu kolejowego i bez którago trudno sobie wy» 
p Zzić w obecnym systemie transportu i Życia gospo2rozego. 

5 "sze próby polegały no tym, że Kolejo w Baden -— poczatkowo 
croGze wyjetu — zezwalały, eby towar był przewożony joko bas 
A Podróżny, bez wydania dokumentu przewozu, jedynie nz pods tee 
ie wewnętrznego zarz. azenia Kolei. Przesyłki te były wydowone 
paez urzędnika kolejowego ne stveji przez e czenia, odbiorcy =w 

senemu przy nadejściu poci: gu. 


h Właściwe pojącie "przesyłki ekspressowej" zosteŁ0 utworzo- 
€ przez Koleje w Bzden i 1. kwietnia 1875 r. pierrszy raz u = 
4,  1OWO wprowzazone. Pod tym mianem mogły być naćnyone na ekspe- 
gy ech bzgażowych przedmioty wszelkiego rodzeju, ARES - 
$h _fracntowych obowic,zuję,cej taryży hagażowej. Po zożzuieniu 
p Tielności kolejowych, przesyłki mogły być oddane do prewozu 
Wagonie bageżowym, jeżeli nie podlegrty odprzwie celnej lub 
U atkowi, jeżeli wagr sztuki nie przekraczała 10C kg. i jeże- 
ni dany towar nie był wyłączony z przewozu kolejovego — 5G080Ww= 
aC do 5 48 - regulaminu kolejowego. Niający nie musie + dołączać 
M. Przesyłki żadnego pzpieru vowarzyszecego. Poszcze..slne szhki 
y; laty być opckowane w sposób trweły i wytrzymały, adres od — 
SAR zusiał być wyraśnie wypiszhy; podlegały przymusowi ofrene 
+ "enio i nie mogły być wysyżene ze podreniem. Dopuszczalne na = 
pdiagt była aeklzrecja wartości jak również adpowieczialność 
©iej za dotrzymanie terminu dostawy. 


ba_ Przesyłki ekspressowe masioły byc dostzrczońe ekspedycji 
p oSŻowe j przynajmniej połęodziny przed odejście poci..5U, któ- 
R histy być wysłene ~- przyczjm odbiorca miar prawo pu == 
toy dogodnie jszego ls rrzesyłzi pociogu. Nadaje cy otrzywyeł 
töd nadanie, ktory równocześnie był potwierdzenie. zzpłatj 


ira aa r a 5 uż Rak 3 
o eatu. Netychuieost po zrzybyciu pocigu do miejsce przezna = 
o, "io, odbiorca mógł zażr dać wydenia przesyłxni. Jeżeli odbior- 


x” lie zgłaszał się po odbiór przesyłki lub nie była ons zade 
bi orane ialco "restante" nlio przeznaczona do osożistego Od = 
pr Tu, te w dwie godziny po przyjściu pociejgu awizowano ję od 


q . z s EA = A ingie maa 
Orey lub ådreczzno przy użyciu kolejowego przedsięsiorstwa 


"NI R A 


lore : : a 5 £ 
. OzZoyegso. Odpowieczielność i obliczanie daodztkow frechtowych 


pęzdEFlarację wartości lub termin QOS Sowy, były przepro»rdzene 

day 8 postznowie regul uinu przewozów Gła przesyłe- towarowych, 

boy Trzyjsciu I PADrewi.e DrzecFiek eżspregsoryci w ZT8%C2ie O= 
iCZyyaty odpowiednie przepisy ale briażn podróżnego. 


sę, ZybiEi rozwoj przesyłexz ekspressowych spowoGo ną zonieczność 
worzenie podst! przwnych -— przyczyń w Zerzeizeniu zouuniracy j- 
Ja Z-dn. 10. września let e r. zamieszczono specjrlny Rcz. V. 
povot przesyłek exspressowyca', czym stylerdzono, że sirnowig 
Osobny rodzej trensptrod 


1 


wya Równo czefżnie ciekowy jesv tzzze w koiunikocji wi ,azynorodowej 
p. Sj ruchu przesyłek exspressuychn. Dzugi czes przesyłki eks 
r Stowe byly przewożone jedynie przez koleje nie: ieczie. Dopie- 
Bh Koucem XIX wieku wproredzike. je również Szwejczria, © na = 
manie inne krrje ouropejszie. Do Bo 1520 następuj:,ce pzzis trza 
Mmea CZiŁY już bezpośredni aiqdzynarocowy ruch przesyłel: exs = 
R SSOvych: Niemcy, Austrim, Szwójcarie, Waochy, Czechosłórzcja, 


NIE i kreje późnocenę. Już przed rozpoczęciem drugiej wojny 
è 


dyg © to czy ruch przesyłek e!:spressowych, z notury rzeczy ma 
wę,  POlporze.Glioweny przepisow „UeP /regulzuin przewozu osobo + 
żyżę/ czy IUeG /regulruin przewozu tovaror ego/. W koiicu przewn- 
leg Z 

dzą 


Sa jak bagaż, ale zakwnlifizowanych wediug specjalnych norm 
"nych. 


tia Migazynaroĝovg, Peryf, alz Przesyłżek Bkspressorych or2z wszel- 
hie „Przepisy dotycz: ce ich odprzwy, wydzno z moce przyną, ODO = : 
SYRORCH 50 4h. .Styoznid NCR7 r.Następnie Oprzcowcno paro =~ 
tig aie znienieny projekt postznowień reguleninu dla przesyłek 
tęzPTESSOWych w transporcie międzynarodowym, który nie został 
Wyjęttyynie wprowzczcaj w życie z powodu wybuchu wojny w LSJ9Te 
O w 1949 r. proce zostały ne nowo podjęte, Iięlzynzrodowy 
"tet Transportowy ustalił "RIEX" /Regulanin ĉl- Kiędzynerodo= 
US Ruehu Przesyłek Exspressowych/, który wszedł w życie z čne 
maara 1650 r. — otręgło 75 lat po wprowedzeniu pierwgzych 

i SByłe: exspressowych w Boden. 

5 


4 śBrunki dosuvsry f.G.0, przy przeładunku bezpośrećnim ze suztm 
= Kody źcalusji Brock CONE 18 statki morszie w Anm orp: +, 
t 


m aa ma oe Dae o a R: pia mea orm wam aaa 


/"iransport" 51 / 


jeg, R6zdnienie Gostżnj ne weruaksch £.0.b. w porcie Anasrerpiż 

tis „Problemem stole omarisnym. W przkiyce znane jest por:szechm 
lop ARterpre;czcja dostowy f.0.b. przy Gowczie towarow Grogi lgs 
topt / kolej, sauochóc/ z obowigzkien wyzadunku na nabrzeżu, Nae 
leg eSt niewyjaśniony jest wypedek dostewy statkami żeglugi śród 
nowej /parkani/ na wsrunkach f.o.b. i dotychczas szuk: się Bpo- 
U ustelenia techniki przeprowadzeni» sej trrhzekcji. 


WASZ dostawie f.e.b. droge, lądowe, dosvewca wypełnic swój 
Faczek z chwilą zdenia towaru w miejscu zzsięgu UrTm,CZeŃ == 


b) 
W etaäunkoyvyeh etatku wszozenego przez odbiorcę, przyorya sto- 
nie do wermakó; „akontraktownaia towsru pozost:je ocporiedzirl- 


aś do momentu jego przejzcie przeg urzi,.Gzeni” przeł ”cu-utowe 
PU. Jes; jzspe,że definicja bod: ce ceząściowo 1 orocajhg 
m; Przezadunku z barek nie zeweze jest zgodni z G.ŻedA. i. stron 


hosteregoway ch. W przktyce istnieje obecnie u ČOsG™ CUY Go 
hay tandencja,. aby wprovcazić ważność zasadnicze «sożentu = te 
mole Że wszystkie zobowi..zania dostawcy s^ spełnicne z R La 
| Staver żegluci śróGlidowęj znajdzie się obok — UZABUŚ we 
- aa żeglugi morskiej, przy czym rozużie się ze przej.uje OGpo- 
u ziainość i koszży do chwili przejęcia towaru przez urzi,«z6 = 
zee Gunkowe statku. Zaznacza Bit przysyi tendencje prze ko 
Mor  OGbioroy opłat za postojowe, które może povwstze w wy pr Glam 
; eniz przeładunku lupbbraku dGoj.cie ão przewićziznega statku. 
i tenie omija sytuccją w której — vo neleży podzresiić, przy 

a wie £.0.b+ drogi, LOWE» nie powstrje Žgane anelogi2; po = 
u AŻ w tyz estotniu wypocku tovar przezasczeny QL siriku mu 
jn. YĆ przejęty n ze aćzie wz, .$Cnie urótkiezo okresu Czasu, 
ty CZym jedna szzncorvzaije na navrzeżu nie porocuje kosi but. do 
| owych /pomije się tutej problem kosztów Ze dozór, które mogą 
a S5eć przy dłuższy: sktndowaniu/. Przy dostsie £.0,b. żezglu= 
Ne TICL owa probleu ten przedstaw! a siq zupełn.e inacze j,. po= 
te, 0 jeden azieu przestoju moze wystorezyć do zazieny zorzyst= 
TA interesu ng deficytowy» Ponieważ jednek 2 Grugiej strony 
PO jest wył'czony zZ walki xonzurencyjnej środku! dorrozów 
Mła wydaje sią nielogicznym i nieepreriećlirym obci: żenie go 
Fa X officio" povstej..cymi xosztani. 
Toza Naturalnie dostewce towaru do burty może się powożać n2 Ode 

*nie otrzyzane od odbiorcy i a priori usuneć wszystkie koszty 
py tkore, jeżeli spełnił należycie nałożone ne niego zndrni% 

nosem ten me podrójny nepert i nie ogrenicze si? syl0 do e- 
1 Ue] nej oipowiedzialności odbiorcy towsru zarontrz: 50 -neg0 

9b., odno:nie daty oda jezdu statku, które mu zceszi” poćzna w 
Prej wierze lecz niewii,żęco. i o której zeuviedomił 108 '""cę, 
ae nawet zapytać czy odwołca.e tovaru na. warun: ch f 2 sle SR 
a aoto wymaga Ze ssrony odbiorcy Mos WR E 
niea iego przyjęcie tovaru za steiru żeglugi ŚTódLic-o': je * r 
u 3 wasi brzmieć nezgzby:nie. Wwydzje 81% logicznym, że T wype - 
opra TOKI w przeładunku, ostero? towaru, ktory musi S- obawiać 
(ot ze przestojowe, roz orz: dzo tax statkine żezlusi śródlę = 
zą.SJ, jaleby to uczynił przy przełsiwiku z wagonu i zorz 02a 
nianie tovaru ne nabrzeżu, Eo] wypeźnić stoje zaćznie stosow- 
tos do ustalonych rerunków i do „obowi zuj, c. Ewyoż=jówszEy 
paote f.0.,b. àros Leędow., nigy nie ng we Woyke 
Son dsiqwzi:,ŚĆ al ZBLYADEJMYO": La DEZPOZTTEC OGYLCT OWE. 
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üw, truđno więc pr2yj&t» że trie Senie DREN vysuniqę se przy 
erie f.o.b. statkom kejlugi środl:„aowej. 0m tuierċzic, że 
j 22cja nie jest teks cap i Ż6 prawie zawsza BSCE S WU ai 
kąt ilość miegeca obj voae „ęglue  ZroGli dowej v miejscu 
a. T wyłŁadorceaie stacku žestus- iroli - ae, ab 
nn. zJnya przez sebiorog, GBEUCĘO "AE M miejecu tya 20:0, 12m5 
| dnzjdoreć Big inny stetek niw ten, który ma ZEDPACĆ UOREI 

© dlatego, że statek JESN yragnie ma - lub UyŁECO NAJ Aa 
inych powodów nie mc.e oreyjąć towaru, ta że dosuzwcz jest 


Uys 


ta; 


cat 


do 
rj 


s 
" 


A 


kę 


tę 


WAŻ cĘ 


| 


zony oprócz kosztów wyłzdunku towaru ne azbrzeże opź”cić =-~ 


że koszty prze.olovsnia, 


Nasuwa sią tutej uwega czy odbiorca może być poci:gnięty do 


Oszenim skutków wynitłjch z wybranego przez dostewcę Śrolka 
ya Portu ze vzględów pszezydnościowych, chociaż odnośnie po = 
Szego nie ms prawa uprzedniego porozumienia się z dosiuc:cge 


Zagadnienie to komplikuje się również z tego powodu, że ten 


pry jednego dnie. jest zdejęcym, drugiego może być również ode 
Tea towaru. Uregulowanie tego problema powinno przynieść KOM 


she wyjaśnienie dostawy na warunkach f.0.b. w porcie antrer = 


* Fałszyrym posunięcien byłoby odczekanie, zby egzystujęca 


encje zmieniła się w milcz:,co uznany zwyczaj, ponieraż zagad 


lens : 
laete to pozostałoby nierozwi..zane jeszcze przez dzużezy okres 
u, 


» 
M 
t 


Najważniejsze warunki dobrego opakowania o ktorych powinien 


u agtać każdy eksporter, dedze, się ująć w kilku punztsch, a 
p vicie: : 


opakowenie powinno być dostosowane do rodzeju towru, e mise 
nowicie- do jego cieżeru, kruchości, łamliwości, wrażliwości 
na wilgoć, podntności na przyjęcie zapachów itd. 


Opakovanie powinno «4y zabezpieczać tower przed krzczieężą;, 
tórej niebezpiecze:istwo istnieje zwłaszcza przy towarach 
Grogich, toteż przy tych towarach specjalnę unase należy — 

zwrócić na właściwość opakorenieae 


Opakovanie powinno być dostosowane do rodzajów środków trans 
Dortowych, urzadzeń przeredunkowych orsa warunków klima - 
tycznych kreju przeznaczenie, tak pod względem wagi i wiel- 
kości kołi, jak i pod wzlęgen rodzaju opeko: ania, 


kole nie powinny być zbyt ciężkie i duże i oduwobnie zbyt 
ekkie i uełe, ponieważ utrudnia to trensport e ZWŁASZCZA 
Przełzdunek, a także utrudnię kontrolę „34 ilościowe i wago” 
wę i powoguje zagubienie zwłaszcza przy sztukach mczych -= 
Względnie uszkodzenie zwłaszcza przy sztuwoch dużych lub h 
ciężkich. : 
Opakowenie powinno być znormalizowane, bezne. O jednatowych 
ksz:»zżach i rozmiarsch, co w poweżnya stopniu ułątwia prz 
tę i pozwala ne utworzenie koli o wymącanej wielkości 1 
wadze. 
Wage opakoranie nie powinna» być zbys duża, ponieraż wpływa 
na wzrost szeregu różajgea opłat, 8 mianowicie przewozowych, 
Spezycyjnych, przełeduniowyca, Ktore 6, liczane oć wagi 
Sruvto, a ponadto wprywe rovnież na wzrost e:entuclnych 0- 
Prat celnycn, 
Opakownaie powinno dyć dostosowane do ustaw i przepisów: C8l= 
nych, hendlowych, importowych orez do zsyczejow lokalnych 
1 narodowych kraju iaportujicezo. 
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kla Do słownych opakoweoń w transporcie morskim należ:,:skrzynie, 
Eei, beczki, kosze, worki. żele i wigęzki. 


REC otendartowo. skrzynie drewniane 25168 zwoudziemi /ang. cćse, 
- sg caisse, nien. Kiste/. wzuocnione Lisiwadi oraz 18 52.04 = 
Pesnici lub drutem sę, opak waniem odpowiedni ale wielu towa- 
| ma Waga skrzyń jest większa niż innych opartowzń nowoczesnych 


tygo Stanowi icn ujemni, Stronę; jednak skrzynie zdolne sę do a 
ną „Zymania nieostroznych monipulacji prze Ładunkowy ch e użycie 
3 opasek meteiovyen / steel 1c0ps/ znocznie utrudnia kra 
|. ©. Drzewo jest także zły.: przewodnikiem ciepła, co deje =-= 
ty, Tom ochronę przeć Qziełaniem dużych wahań temperatury, Poza 
do drzewo nie na, wzaściyości rozszerzenia się i przepuszczaenia 
naru wilgoci a pleśni, co chroni towar od et: entralnych 
di a, Dzięki twardości grubo-ci i wytrzymałości ścień, szrzym 
ani Tewniane ejg, również tobre zabezpieczenie przeciw.0 gry - 
ty 04, które powodują zwykle znaczne szkody w czzsie yrwania 
żę Sportu. Następnę dodatnie cechę skrzyń drewnianych jest to, 
dop teska „powierzchnia skrzyni i jasny jej kolor nedaju sią do 
tle CE0 znakowrnia, co zebezpiecza w dużym stopniu od zagubie = 
Gy Niektorzy eksporterzy używaj, skrzyń drewnianych na % Cg — 
ty „Odbiorców, którzy prosze o to ze względu na wysoką cenę od- 
z, eGaźnę drzewa w ich krajach. inni eksporterzy używeję skrzyń 
pay Wodu dużych cer nuzłacznych na towery w innych roczajech O= 
st; Tania lub ze rzględu na zakazy stosowenia innych opakowań, 
BE to zakazy obowi,zuję w pewnych krajach. ` 


„Aby skrzynie speznizzy dobrze swa role, musze, odpowiedoć wam 
= eksportowym, tore sz. inne prawie przy keżdym artykules 
fo WA zaeszdniczym. weruntom Gle meteriełu drzewnego, używene— 
l do budowy szrzyń i klatek exsportowych są: 
irode, tzą. mieć właściwe słoje, nie =à 
PosiedaŚ części zuumszęłyczy lim, Gzińr cć-sęzów Idluśnych 
PO gal jących SEKV. 


. 
drzewo powinno być odpowiednic wysuszone, a mianowicie po = 
winnqńżGć oda 12,— 18, wilgotności w stosunku do wozi po wy- 
$Uszeniu, co zepobiega ładLiwodci i xruchliwości. Mać. 'erna 
Natomiast wilgotność powoduje kurczenie się i wypaczenie, 


ię,, Gfubość desek na exrzyaie / box boards/ musi wzreetnć sto = 

tope dó weśgi/toweruw jari ma się zhejfiorwać w skrzyni. Scieny 
Owe i listwy povinny być grubsze od ścizn bocziiyca, Ważną 

igj ZĘ przy budowię szrzyni jest użycie oaporviedniej ilosci gwośźm 

sy,  Odpowiednic. rozmiarach i kszirłoie, oraz właściwy spo - 

an CQ wbijania. Skrzynie ciężkie należy ZAOPTLTYWAG u ucawyty. 

w: © tyle jest niedoorym neateriałen, że zawiera żywicę,która 

stę ŚSZej temperzlurze wycie:: i me zapach sziodliwy čla nie =- 

kig ch towarów. Dobrym natęriazem do "iaowy szrzyń jest dyktą, 

R jest 5 do 4 rozy mocaiejsza og drzewa tej suuej grubości, 

4% „OTreślenia wadliwości szrzyńi Uusyra sag 1as6 'pujć CYCH 0 = 

KŁ": cases old /skrzynie sscre/. dirty /brudne/, broken / 

fip Wane apparently dguegeć /ridocznie uszEcdzene/, repaired 

e owiane, steined /szehlsocne/, reneilea /pvwtórnie zbija 
Ożdzai/. 


i - 7 - 


ky. Coraz częściej, zwłaszcza w U.8,A., używane jest, jr.zo opg- 
„ellie eksportowe, opzizovamnie tekturowe, nadaj: ce się Clt wielu 


m JTULÓW. Coecnie tekturowe opakorsnia ezsporęowe si zaurcząie 

dą zyzelsze niż navet kilka lat temu, azigzi lepszym 16 tolon pro- 
NACE i więsszej wytrzymazości teksury i ueterisżó,, użysanych : 
SJ produkcji.i Dodatni:, cechę tektury jest jej lexo.ć, teniość 
7 Aisxkie koszsy robocizny przy pakowaniu, natomiest ujenng 08 = 
Gy, Jest przede wszystkii: matra oGporność na wilgo ć i cletego też 
poywea si? operowanie. sekuurore w bkaning jutową lub ixpregaowenę, 
ZB Sx6pYTiETZY, uysyzaj:.e towary ne rynek zagraniczny w opa - 
 acch tekturowych, s sosu ję, dra zasadńicze sposoby wy Syria 

a opazoreniech pojeđyíczyon lub obvi. zanych selechy ; i 

w kombinovanyon tađunkach, sxrađaj;eych sig z kilku pudeł tek- 
Uro,ych zepakorenyca Go skrzyni zlbo do dużego puał: tekturo- 
wego, Opakovania texturowe zwykle e: obwięzone uetelowywi opas- 
Saaie. 


f 
TIN), 
De 


ko. 
y 
/ 


} 


y Do vwewngtrzaęgo opakovania tówaru w skrzyniach używa si; weł- 
aj Tzeunej lub tektury felistej. Należy unikeć użyvweniz do tego 


t 

PU słomy, siasa lub plecionki, ponieważ liczne kraje /np. U.S.A; 
p =LL, Nows Zelandgie/ zsbrenieję używania tych mzteriałow /No hey 
Boo G Bawi A i 

u, lotki / eng. erete, franc. harasse, nien, Reufe/, w transpor- 
łę „SĘ Zwykle użyszne «tedy, gdy kaqieczny jest dostęp powietrze 
Ogg "STU lub gdy cło pobierzne jest oå ‘yegi brutto. Kletka azje 

b  Zedność meteriaku drzewnego, oszczędność w kosztech tronspor- 
lal Ze względu na mniejsze wagę hruvtio traasportwanego 500; ` 


m, 7 cechę ujemną klatek jest bo, że nie zabezpieczcją one towaru 
dobrze, jak skrzynie. 


da Beczxi /2ng. barrel, 'czsk, tun, franc. tonnezsu, beril, nien. 
togs Srewniane SĘ vaxdzo i starym e jednocześnie Sardzo Gobrym 
inga, Jem opakowania dla Łatwo psujących się srtyykułów, gljży — 
jj mja one wilgoć w towzrze,.e z arugiej strony nie copuszczą- 
"00 towarów zbytecznej wilgoci i zewniitrznyci zopozchiwi. 


Dla sproetsnia dzisiejszym weruncom zoststy qokoasne liczne 


leg ly i ulepszenia w budowie Jeczek, skutkiem czejo dz's'ejeze ~- 
ME sę mocne 1 odpowiednie jako opozonęcie Clg rožnpen sowe = 
p > Dodztnią cech, beczez jest taxże to, że po napełnieniu beega 


ię e86 bzrdziej wytrzymoła na skutek wewn trznego ciśnienie, wy - 
lę,, Rezo przez zawartość na sciany beczki oraz nt. sutek zewnętrz= 
imn Siśnienia obrzezy, które mocno przyciela je, klepki jedni, do 
żę Siej, Korzystne, włażciwodcię veczek, jeko opokowconia, jest to 
ły Ogg one byd uźyrene ponownie i to wiele rezy, przez co koszt 


AN À 
“Pu rogzrładz się nz szereg wysyłtex. 


tę a Beczki dzielę się na dua zasadnicze rodzcje:! az beczki sgčzel- 
Woki” prynów i beczki luźne do opakowanie Giai stażych i półste- 
kę," Ze względu ne wymiary beczki podzielone si: ne beczułki 
f, borytki /Varrels/, oraz beczki /caske, hogsheads/. Do -- 
rosy beczek drewnienych zaliczone sę również wiacre arevniane 
R 8/, cebry /kits/ i kzđzie / tubs/. Beczki poncd 460 1. sę 
r ya" Soane i powinno sig ich unikać w transporcie. Grubość xlepek 
dg Cach powinna wzrastać w zależności od wielkości Beczęx, Baš- 
= że znaczenie posiadz ilość, jakość i rozstaw obrzczy. Do be- 


. - S - 


ask szczelnych używane Sr prz ważnie obrę cże stalowe, pizskie, 

m, aiast do beczek luźnych. używa się kilka typów obręczy, a mia 
2» Sie obręcze siglowe z okrasgego drutu, obręcze skręcane z wię= 
"a Obręcze orelne z łyka. Beczki szczelne otrzysuje spejalneę o = 
hoo ag zwykle papierową lub se, uszczęlnicne specjelnini uateriaw 
pa dianowioie mogę, to być: kleje zwieragoę, VOSE parafinowy, 

"sa sodu, asfalt, czysta guza lub mieszeńina prretiny i ży- 

| è 


k 
i 


ją, Jiezne artykuły eksportowanę sc, w opakoraniech inz ce lowy:ca, 
„,.jeczki, bębny, cebry, windra metalowe, puszki i bozzj. Cpako= 
dż 3 metalowe nie sę odpowiednie dla wszys bi 0a BX UYNUŁÓW: "ale 
„de gó, w duży stopniu do eksportu tawich towarów, ja:: kwasy, 
(„Vs oleje, farby, chemikalia, niexktorę aruvykuiy spożywcze 4 
mus Produkty state, półstełe i płyny. W znaczeniu hendlorym właś- 
ate nie istuiaje ścigłe rozzreniozenie pomiydzy metlom, beczkę 
ką © FaLowym bzonem. Przeważnie, jeko różnioą poczje się, że becz— 
ine 21972 jest opekewcnien pos.edzji,cym GZ ae *gbrzuszeaie, a 
wa n metalowym - opakovcaija w kszisłcie vmicą. Dla okre:slenia 
[h wości beczek użyra si, negiqpujc,cych określeń: casks leaki 
ĄPZki przecietajęce/, leckcge /wyciezznie/, not full barrels 
tyłki niepełne/, eupty casks /Veczki puste/. 


a Worki /ang. bag, franc. sać, nien, Sack/ do opokowcnia wyra = 
da CiS m juty, lnu, bawełny i papieru. W celu uniknięcia rozku =- 
ukras się worki papierowe do workówz tkaniny, 


4. Waga towarów workowenych nie powinna przerraczać loo kg. WoT= 
laale powinny być napełnione y zupełności, gdyż Łatwo pikzją, Nee 
haj Uważeć na obre zszycie szyów workotrych. W celu stwierdze = 
ką: że worki zqatne sę do trensportu, wystawiane si, ztesty WOT ~ 
łę. > Wowxi papierowe /użytrsne tylko- zwykle Ado oparornic nawo = 
bę PZTUCZNych, cezentu/ powinny być przynajmniej CZVerow ars owowe. 
4 6 dodatni: tych worków jest to, że qie Qaj, rozkurzu.. Pożądem 
|Zeczą jest dodewanie do zadunzów pewnej ilości worwów zcpaso- 
ed! pustych, sby w porcie przeznaczenia statek mógż zebrać í 
KON Zzeyrzrtość corzórpopekany ch i rozsypanych, Dle ozreślenie == 
oVości worków użyrenę sę, nesv.puj;ce okre:len.q: begs tom 
tonet przędertie/, secondhond bego / worki używane/, bags dirty 
ki brudne/, Dego emptvy /worki puste/. 


ły, Bele /ang. bale, franc. belle, niem. Bellen/ ss opakowoniem 
tn, UZO lekkim i tsnim i używene sę do towarow, xtóre można pra = 
dy OŚ i zgniatać bez szkody Ala tych towarów, np. przy wełnie, 
tia te, manufakturze, papierze, tytoniu. Bele powinny mieć mak- 
Uea związłości /gęstości/, a to z uwagi na to, że zaoszczędze = 
izy TZestrzeni zeładowczej jest jednym z ich główny ca RE Wy» 
ję e jednak ciśnienie przy fórmowaniu bel powinna być taka, aby 
lej, BZkodziła toweru. Wymiary beli powinny być takie, by długość 
byę bęła dwa razy większa odszerokości, trzeci wymiar powinien 
Tórmy lub większy od szerokości. ; 
ły, Jako meteriały akrywsjęce powinny być używane: nieprzenakel- 
k,dapier w dobrym getunku, jako okrycie spodnie i materieł wor = 
g, lub inny odpowiedni materiał, jaka okrycie wierzchnie, Okry- 
e zabezpieczają zawartość beli od uszkodzenia przez wilgoć, 


3 


OA = 


zu rnecsurożne manipulacje, | kredzież i inne przyczyny, Na 

SA z rogów beli pozostawia Sie" ORELO AS Ena eaol okry- 

Jęcego, z którego rykonuje się mocne uszy, szuż..ce do podno — 

Szeni a BELA; 7. inny oh menipulecji+ Do Zez ania vel należy uży — 
szpagat w dobryz grTUNZUWe 


Tejlepszyn sposoneiz Go io zywania cel jest użycie Pi 

stalowych Jb Com veio A oe Boso Goros begs CAO zzleż 

OG. fymianow a recie oeli Da ZĘ peli e w a 

Tar Umieszeża sżę eY e sposcb, że vie z nich nakta- 

Się y ; pobliżu konesy veli, a pozostałe w równych odstęp eh. 

iebie 1-04 opasek AN ych. Yskazsne jest tezże pe AC 

Ssu poprzecznych / ne trzyż/, co more uchronić prze kredzie — 

« [ależy uważać, aby taśma nie przeciąła opakor RH U tym =- 

jed wyszłeda si dwi ściany beli qeseczkuni lub dyk bę . Czasem 

i Odrrię „zywenie. beli stosowene sę sznury, jecnakżie przeciwko 

nin użyciu wysuwanie s3 appt TASSONE; że ulege je, one rożci..g8 — 
Się, szczególnie w owi lżosne, pozodę, a ponrato mo. być prze- 

ŚWyzlyne przez szczury. 


Znatowanie bel powinno sią w zasadzie odbywac bezpcźrećnio 
ocryciu a o ile ono nadaje sig do tego, z zastrze- 
„nien, że nie ma ryzyk uszzodzenie zewartoś ci beli przez wy — 
ioaanie VEALE D znhszowshia. © sle bezpos o: znakorząje nie 
SĘ moliwe "do wykona his najlepszys znakowznien jes; etydż e z 
dyszy Ścienne przygzyta do beli. Wskszene jest przyszywanie <== 
Óch etykiet.. 


Ere: Dla określenie wadliwości bel używa się na 

E leí: bales torn / bele poderte/, bales wi 

din; dziuremi od hakżyw/, cover torn /povzoxa p 
sy / powżoka brudme, 


s 
7 


j.ejch o = 
k holes /be- 
J, cover —- 


pr Xilka nazreślonych tutaj wreg odnośnie opazowań śyisaczy, Ż8 
Toblem opakowań RE 2 a zwłaszcza opekowciń" transporcie 
TSkim, jest zegadnieniez D ”razo rozle_łym przede rszystzin z 
sgo względu, że każdy towar stanowi w zekresie o ekovenia od =- 
"nę zczednienie , a pojecie ujedno-.i conego opeakowazaia Gle — 
ję Stich touerew i dla wszystkich warunków trmasporu pozosta- 
Jedyaie w teorii, 


ky G ważności zegodnienia opaitowania Świadczy fact, że 'w pew= 

"SĘ ajsch, o rozwiaiących obrotąch w rani YET ab igi 

Uer at y Am instytucje nALEGye e ACTO e ORE S jl 
Pszejcce opakowania sowarów. 

ke W naszych portach, na odcinku transpor su aorsu' ece, spoty- 


"aj w prartyce wiele przeszitoć, spowodowanjyca Die Łażotrym 0 — 
j SWwaniez towaru. Przytoczyny tutaj parę przykiać.. -.016 nele- 
wyć do jednej parti + soweru, ,a BO CNOQZA. cez rodnych zrzakadÓów 
lęg "orczych, nadchodzi, do portu w opri coweniu miejeca101* tyme 
Maaori toki wypnder zdarzy się przy przerzduńku „ezpozrecnim Z 
tpo now na statek ~ noże być powoceż aiewyskanie. czej partii 
ip oru a w konsekwencji wynik: konieczność zapiab cy Mm2rSuegO -"" 
tę AKT względnie „upły:je beruia szredyżyvy . (CZ78 50 PRÓBA, 
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